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im Eebruar,2009 ist die Ferti_i;sfe_llu’hg der gesamten Strecke geplant.  * . - o ‘ S F¢t°55Wittf§|d

NeueVerbmdungen in Europa: E S '
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Hochgeschwindig} e1tsnetz wiichst zusammen_

WALLENHORST (ABZ). - Seit vielen Jahren
gibt es in Frankreich und in Spanien Hoch-
geschwindigkeitsstrecken der Eisenbahn
und diese sind inzwischen zu einem eigen-
stéandigen Netz in den beiden Lindern ge-
worden. Das franzosische Netz hat inzwi-
schen Verbindungen auch nach GroBbri-
tannien, nach Belgien, Deutschland und in

“die-Schweiz. Nunmehr galt es eine Verbin-
dung zwischen Frankreich und Spanlen
zwischen Paris und Madrid herzustellen.

- Das Teilstiick iber die Pyrenden zwi-
schen. Perpigan. und Figueras.wurde als
PPP-Projekt europaweit' ausgeschrieben.
Den Auftrag erhielt ein Konsortium aus den
Konzernen Dragados (Es) und Eiffagé (F).
Dieser Auftrag enthilt den Bau der Strecke
und deren Betrieb fiir 50 Jahre.

-Das’ Gesamtvolumen des Bauauftrages -
beinhaltet 45 km zweigleisige Hochge-
schwindigkeitsstrecke, 7. km -Anschluss-
gleise in den Bahnhof Perpignan und einen’
Betriebsbahnhof. 8,5 km der Strecke ver-
laufen im Tunnel, der entsprechend der eu-
ropaischen Richtlinien als zwei eingleisige
Tunnelréhren ausgebildet ist. In -diesen
Tunneln wird das Gleis als Feste Fahrbahn
ausgebildet. ’

Die Jochmontage. ’ -



Basis fiir die Ausfiihrung der-Arbeiten

sind die Regeln der Interoperabilitiit der eu-
ropiischen Eisenbahnen und die europai-
schen Normen. Die Entwurfsgeschwindig-
keit betrégt 350 kmy/h. Hierauf aufbauend
wurdén die Gleise:auBerhalb der Tunnel als

Schotterglelse mit - Monoblockschwellen i

hergestellt..Abweichend von den. in Frank-
reich und Spanien tiblichen Bauverfahren

hat Wlttfeld ein Schotterbett von 25 cm

Starke als Grundschotterlage mit Schotter-. -

fertlgern eingebaut. Auf dieses verdichtete
-Planum wurde das Gleis. m1t UWG in Lan-
“gen'von 120 maufgelégt. Nach dem Stopfen.
“und Stabilisieren wurde das: Gleis mit
- dem AbbrennstumpfschiweiBverfahren ver-
".schweiBt. Fiir den Tunnel ist eineFeste

Aus Kiibelwagen wurde der Beton an der Einbaus_tellé ins Gleis eingebaut.

Fahrbahn vorgesehen Es wurde das Sys-
tem Rheda 2000 gewéhlt, da fiir dieses Sys-
tem Referenzen fiir die geplante Geschwm—

~digkeit vorliegen, heiBt es. Da der Tunnel

bedingt durch geologische Schwmrlgkelten
erst mit Verzogerung fertig gestellt wurde,
war die zur Ausfilhrung.zur Verfugung ste-
hende Bauzeit sebr eng. In nurneun Wo-
chen galt es 8500 m Tunnelgleis zwischen
Frankreich und Spanien herzustellen.
Problematisch war auch hietbéi die Ver-
sorgung der Baustelle mit Material, Das

 Gleis wurde wieder mit UWG in Léngen von

120 m in'den Tunnel tranqurtlert Diese
Joche waren bereits mit der vollstdndigen

- Bewehrung versehen. Nach dem Ausrich-

ten und Fixieren der Gleise mussté der Be-
ton eingebaut werden: Dieser Beton wurde
in einer Baustellen-Mischanlage hergestellt

~und in Mischer verladen, die am Tunnel-

mund auf Bahnwagen auffuhren.

Der Zug mit dem Mischer fuhr dann so-
weit,-wie der Feste-Fahrbahn-Beton ausrei-
chend. ausgehartet war. Dort wurde der Be-
ton in einen Kiibelwagen umgeladen, der
auf dém schmalen Randweg von einer Elek- -

* trolok gezogen wurde. Aus diesem Kiibel-

wagen wurde der Beton an der Einbaustel-
le ins Gleis eingebaut.

Im September 2008 waren die Arbeiten -

der Firma Wittfeld weitestgehend abge-
schlossen. Im Februar 2009 ist die Fertig-

_stellung der gesamten Strecke geplant.




